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@ Fahrzeugdach mit einer Folge von ausstellbaren Deckelelementen 

@ Die Erf ind ling betrifft ein Fahrzeugdach mit Deckelele- 
menten, wobei jedes Deckelelement an ihren Schmalseiten 
j weils mit etnem schwenkbaren Befestigungselement ver- 
bunden 1st und die Befestigungselemente entlang einer 
dachfasten Fuhrungsbahn gefuhrt sind. Jeweils zwei be- 
nachbarte Befestigungselemente sind fur eine gameinsame 
Bewegung in Offnungs- und Schliefirichtung in ntcht voll 
ausgeschwenkter Stellung gekuppelt und sind entkuppeit 
sobald eines der beiden Befestigungselemente setae voll 
ausgeschwenkte Stellung erreicht hat B a nachbarte Befesti- 
gungselemente sind in entkuppeltem Zustand unter Aus- 
schwenkung des noch nicht voll eusgeschwenkten Befesti- 
gungselements gegeneinander verstellbar. Eln Befesti- 
gungselement ist in der voll eusgeschwenkten Lage unter 
dem Einflug der Offnungsbewegung des einen benachbar- 
V" t n Befestigungselements jeweils Ober ein Verriegelungsele- 

Om nt dachfest verriegelbar. Die dachfeste Verriegelung 
eines voll eusgeschwenkten Befestigungselements ist unter 
^ dem EfnfluR der SchlieBbewegung des anderen benachbar- 
J*f ten Bef stigungselements selbsttStig losbar. Die dachfeste 
A V rrl gelung geschi ht uber ein verrt gelungselem nt, des 
Zl Jeweils gegenOber dem Bef stigungselement schwenkbar 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugdach mit 
einer Folge von mindestens zwei Deckelelementen zum 
wahlweisen VerschlieBen oder mindestens teilweisen 
Freigeben einer Dachoffnung in einer Dachflache, wo- 
bei die Deckelelemente in der SchlieBstellung aneinan- 
der angrenzen und einen fiachigen Verbund bilden, je- 
des Deckelement an seinen Schmalseiten jeweils mit 
einem schwenkbaren Befestigungselement verbunden 
ist und die Befestigungselemente entiang einer dachfe- 
sten Fuhrungsbahn gefuhrt sind, und wobei jeweils zwei 
benachbarte Befestigungselemente fur eine gemeinsa- 
me Bewegung in Offnungs- und SchlieBrichtung gekup- 
pelt sind, solange sie nicht voll ausgeschwenkt sind, und 
entkuppelt sind, sobald eines der beiden Befestigungs- 
elemente seine voll ausgeschwenkte Stellung erreicht 
hat, und derart miteinander in Eingriff stehen, daB sie in 
entkuppeltem Zustand unter Ausschwenkung des noch 
nicht voll ausgeschwenkten Befestigungselements ge- 
geneinander versteilbar sind, ein Befestigungselement 
in der voll ausgeschwenkten Lage unter dem EinfluB der 
Offnungsbewegung des einen benachbarten Befesti- 
gungselements jeweils uber ein Verriegelungseiement 
fest mit der dachfesten Fuhrungsbahn verriegelbar ist, 
und die Verriegelung eines voll ausgeschwenkten Befe- 
stigungselements mit der dachfesten Fuhrungsbahn un- 
ter dem EinfluB der SchlieBbewegung des einen benach- 
barten Befestigungselements selbsttatig losbar ist. 

Ein bekanmes Fahrzeugdach dieser Art 
(DE 44 07 286 CI) ist als Lamellendach ausgebildet und 
ermoglicht im Gegensatz zu Schiebe- bzw. Schiebehe- 
bedachern das Freilegen relativ groBer Dachoffnungen 
bei gleichzeitiger hoher Stabilitat, sicherer Halterung 
der Lamellen und aerodynamisch giinstigem Verhalten. 
Eine Anpassung an unterschiedliche Fahrzeugtypen ist 
bereits relativ einfach zu erzielen. Bei dem aus 
DE 44 07 286 CI bekannten Lamellendach wird die 
dachfeste Verriegelung eines voll ausgeschwenkten Be- 
festigungselements durch eine Anordnung mit einem 
Riegelstein in einer Lagereinheit gebiidet, welche je- 
weils zwei benachbarte Befestigungselemente verbin- 
det Unter dem EinfluB der Bewegung des dem voll 
ausgeschwenkten Befestigungselement vorausgehen- 
den Befestigungselements ubt ein Riegelsteinschieber 
Qber Schragflachen eine Querkraft auf den Riegelstein 
der diese beiden Befestigungselemente verbindenden 
Lagereinheit senkrecht zu der Offnungsrichtung des 
Fahrzeugdaches aus, so daB der Riegelstein senkrecht 
zur Offnungsrichtung in eine Riegelsteinaufnahme in 
einer dachfesten Fuhrungsschiene geschoben wird, wo- 
durch er eine dachfeste Verriegelung der. Lagereinheit 
und damit des voll ausgeschwenkten Befestigungsele- 
ments bewirkt Beim SchlieBen des Daches ubt die Be- 
wegung des dem voll ausgeschenkten Befestigungsele- 
ment vorhergehenden Befestigungselements fiber 
Schragflachen an dem Riegelstein und der dachfesten 
Riegelsteinaufnahme eine Querkraft auf den Riegelstein 
auf, so daB sich dieser aus der dachfesten Riegelsteinauf- 
nahme heraus wieder in die Riegelsteinaufnahme in dem 
Riegelsteinschieber hineinbewegt und die dachfeste 
Verriegelung der Lagereinheit (und damit der voll aus- 
geschwenkten Lamelle) aufhebt 

Bei diesem bekannten Verriegelungsmechanismus fur 
ein Lamellendach envies es sich als nachteilig, daB die 
Montage relativ aufwendig ist und die Art des Verriege- 
lungsmechanismus in der Praxis eine filigrane Ausbil- 
dung der beteiligten Bauteile, insbesondere der Schie- 


ber und der Riegelsteine erfordert, so daB auch die je- 
weiligen Anlageflachen zur KraftQbertragung entspre- 
chend klein dimensioniert sind. Dadurch ist eine zuver- 
lassige Funktion dieses bekannten Verriegelungsme- 
5 chanismus in der Praxis, speziell in der Serienfertigung, 
nicht immer ausreichend gewahrleistet. Insbesondere 
besteht die Gefahr, daB sich Riegelsteine verkanten. 

In der zum Stand derTechnik gemaB §3, Abs. 2 PatG 
gehorenden deutschen Patentschrift 195 29 522 CI, ist 
io ein Verriegelungsmechanismus mit einem schwenkba- 
ren Riegelstein beschrieben, welcher benachbarte Befe- 
stigungselemente unter dem unmittelbaren EinfluB der 
Offnungsbewegung des diesen beiden Befestigungsele- 
menten vorhergehenden Befestigungselements, d. h. oh- 
15 ne Verwendung eines Riegelsteinschiebers, fest mitein- 
ander verriegelt bzw. unter EinfluB der entsprechenden 
SchlieBbewegung wieder entriegelt. Nachteilig bei die- 
sem Verriegelungsmechanismus ist, daB beispielsweise 
bei einem Unfall die gesamte Beschleunigung des La- 
20 mellenpaketes von nur einem (bzw. zwei) Riegelstei- 
ne(n) aufgefangen werden muB, was zu einem Versagen 
der Verriegelung fuhren kann. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein La- 
mellendach der eingangs genannten Art zu schaffen, das 
25 eine einfache und kostengunstige Montage ermoglicht 
und einen selbsttatig losbaren Verriegelungsmechanis- 
mus aufweist, der ein zuverlassiges und sicheres Offnen 
und SchlieBen des Lamellendaches jederzeit gewahrlei- 
stet, sowie auch im Falle eines Unfalls fur eine sichere 
30 Verriegelung sorgt 

Diese Aufgabe wird ausgehend von einem Fahrzeug- 
dach der eingangs genannten Art dadurch gelost, daB 
das Verriegelungseiement jeweils gegenuber dem Befe- 
stigungselement schwenkbar ist 
35 Weitere bevorzugte Ausbildungen der Erfindung er- 
geben sich aus den Unteranspruchen. 

Die Schwenklagerung der Verriegelungselemente be- 
wirkt eine wesentlich erhohte Zuveriassigkeit der Ver- 
riegelungs- bzw. Entriegelungsbewegung, insbesondere 
40 eine im Vergleich zu Verschiebebewegungen verringer- 
te Verkantungsgefahr sowie einen verringerten Bewe- 
gungswiderstand Vor allem ist auch keine Verschie- 
bung des Verriegelungselements quer zur Offnungs- 
bzw. SchlieBrichtung notig. Die Anlageflachen kdnnen 
45 problemlos ausreichend groB dimensioniert werden. 
Ferner kann der Kraftaufwand zur Betatigung des Ver- 
riegelungsmechanismus verringert werden. 

Vorzugsweise ist das jeweils einem Befestigungsele- 
ment zugeordnete Verriegelungseiement unmittelbar 
so von dem einen der beiden benachbarten Befestigungs- 
elemente betatigbar. Die damit verbundene Einsparung 
von Bauteilen bnhgt einerseits einen allgemeinen Ko- 
stenvorteil mit sich und erleichtert andererseits die 
Montage. Ferner reduziert die unmittelbare Betatigung 
55 des Verriegelungselements die Wahrscheinlichkeit des 
Auf tretens von Funktionsfehlern und erleichtert zudem 
die Funktionskontrolle AuBerdem erlaubt ein solcher- 
maBen vereinfachter Verriegelungsmechanismus eine 
groBere Flexibilitat bei der Ausbildung der Bauteile, 
60 insbesondere deren groBere Dimensionierung. Insge- 
samt wird die Zuveriassigkeit des Verriegelungsmecha- 
nismus stark erhdht 

In weiterer bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung 
ist das Verriegelungseiement als Ri gelwippe ausgebil- 
65 det ist, die in ihrem Mittelabschni tt schwenkbar gelagert 
ist sowie an ihrem einen Endabschnitt ein Riegelteil und 
an ihrem anderen Endabschnitt einen Betatigungsarm 
aufweist Dies ermoglicht mittels des Hebelprinzips eine 
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geeignete Kraftumsetzung. 

Vorzugsweise liegt das Riegelteil der Riegelwippe so 
nahe bei der Schwenkachse der Schwenkbewegung des 
Befestigungselements beziiglich der FUhrungsschienc, 
daB das Ausschwenken des Befestigungselements keine 5 
wesentliche Hohenbewegung des Riegelteils bezQglich 
der FQhrungsschiene bewirkt. Dies erlaubt eine einfache 
Ausbildung der Verriegelungsmechanik. 

Ferner ist bevorzugt, daB benachbarte Befestigungs- 
elemente dadurch seitlich gefOhrt miteinander verstell- 10 
bar verbunden sind, daB der Schuh des hinteren Befesti- 
gungselements von einer Seite in den Kulissenschlitz 
des vorderen Befestigungselements eingreift, wahrend 
ein an dem hinteren Befestigungseiement ausgebildeter 
Gegenhalter als entgegengesetzte Anlageflache vorge- 15 
sehen ist Dies Ausbildung gewahrleistet eine stabile 
Verbindung benachbarter Befestigungselemente quer 
zur Offnungsrichtung. 

Aufbau und Funktion des Erfindungsgegenstandes 
werden nachfolgend beschrieben. Es zeigen : 20 

Fig. 1 eine perspektivische schematische Ansicht ei- 
nes Lamellendaches im teilweise geoffneten Zustand; 

Fig. 2 eine Ansicht entsprechend Fig. 1 bei vol! geoff- 
netemDach; 

Fig. 3 eine perspektivische schematische Ansicht der 25 
in Fahrtrichtung linken Seite von drei Lamellen eines 
Lamellendaches entsprechend Fig. 2 in gedffnetem Zu- 
stand; 

Fig. 4a und 4b nebeneinandergelegt sowie Fig. 5, 6 
und 7 jeweils eine Seitenansicht der in Fahrtrichtung 30 
linken Seite eines Lamellendaches aus vier Lamellen in 
unterschiedlichen Offnungszustanden; 

Fig. 8 das Lamellendach wie in Fig. 4 bis 7, jedoch in 
vollstandig gedffnetem Zustand; 

Fig. 9a bis 9c verschiedene Ansichten einer erfin- 35 
dungsgemaB ausgebildeten Riegelwippe; und 

Fig. 10 die Aufsicht auf ein erfindungsgemaB ausge- 
bildetes, in Fahrrichtung links liegendes Befestigungs- 
eiement einer Lamelle. 

Richtungen werden im weiteren wie folgt bezeichnet: 40 
"vorn" bzw. tt vorhergehend B bedeutet in Richtung von 
der als ersten voll ausgeschwenkten Lamelle weg, "hin- 
ten" bzw. "nachfolgend" bedeutet in Richtung zu der als 
ersten voll ausgeschwenkten Lamelle hin, "innen" be- 
deutet quer zur Fahrtrichtung zur Dachdf fnung hin, "au- 45 
Ben" quer zur Fahrtrichtung von der Dachoffnung weg, 
"oben" bedeutet von Fahrzeugboden weg, "unten" zum 
Fahrzeugboden hin. 

Bei der veranschaulichten Ausfuhrungsform bedeutet 
insbesondere "vorn" bzw. "vorhergehend" in normaler 50 
Fahrtrichtung, und "hinten" bzw. "nachfolgend" bedeutet 
entgegen der normalen Fahrtrichtung. 

Der Begriff "Lamelle" soli nicht einschrankend bezug- 
lich der geometrischen Form, insbesondere hinsichtlich 
des Verhaltnisses von L&nge zu Breite, verstanden wer- 55 
den. Es kann sich dabei auch um Deckelelemente han- 
deln, die beispielsweise etwa so lang wie breit sind. 

Das vorliegend erlauterte, als Lamellendach zu be- 
zeiclmende Fahrzeugdach 9 weist, wie aus den Prinzip- 
darstellungen der Fig. 1 und 2 hervorgeht, eine Folge 60 
von Schiebelamellen 10a bis lOd auf. Diese Lamellen 
dienen dem wahlweisen VerschlieBen oder mindest ns 
teilweisen Freigeben einer DachSffnung 13, die in einer 
festen Dachflache 11 eines Kraftfahrzeuges 12 ausgebil- 
det ist Zum Offnen und VerschlieBen des Daches 9 las- €5 
sen sich die Lamellen 10a bis lOd verschieben, wobei im 
gezeigten AusfGhrungsbeispiel die mit dem Doppelpf eil 
angedeutete Verschieberichtung 14 parallel zur Fahr- 


zeuglangsachse verlauft Grundsatzlich sind aber auch 
andere Verschieberichtungen, z. B. quer zur Fahrzeug- 
langsachse, moglich. In ihrer SchlieBstellung s to Ben die 
Lamellen 10a bis lOd mit ihren quer zur Verschieberich- 
tung 14 verlaufenden Langskanten beziehungsweise 
dort angeordneten Dichtelementen dichtend aneinan- 
der an. Dabei bilden sie einen flachigen Lamellenver- 
bund, wie dies in Fig. 1 fur die beiden Lamellen lOd und 
10c angedeutet ist Die Lamellen 10a bis lOd k6nnen 
ferner jeweils um eine sich quer zur Verschieberichtung 
14 erstreckende (virtuelle) Schwenkachse verschwenkt 
werden, die im veranschaulichten Ausfuhrungsbeispiel 
naherungsweise in Hohe der festen Dachflache 1 1 liegt 

Eine nachstehend naher erlauterte Verstellmechanik 
koordiniert die Verschiebe- und Schwenkbewegungen 
der einzelnen Lamellen 10a bis lOd derart, daB beim 
Versteilen der Schiebelamellen der flachige Lamellen- 
verbund eine Translation sbewegung in der Verschiebe- 
richtung 14 ausfuhrt und dieser Verbund beim Offnen 
des Daches 9 im Bereich des vorderen und/oder des 
hinteren Verbundendes durch Herausbewegen jeweils 
einer Lamelle aus dem Verbund Lamelle fur Lamelle 
aufgelost bzw. beim SchieBen des Daches wiederherge- 
stellt wird. Im Verlauf des Offnens des zuvor geschlosse- 
nen Daches 9 wird dabei zunachst die Lamelle 10a so 
verschwenkt, daB sie mit ihrem hinteren Rand vom hin- 
teren Rand der Dachoffnung 13 freikommt Anschlie- 
Bend kann auf den Lamellenverbund eine Verstellkraft 
nach hinten ausgeubt werden. 

Insbesondere kann die Lamelle 10a dann beginnend 
in der zuvor geschilderten Schraglage zusammen mit 
den ubrigen, im flachigen Lamellenverbund verbleiben- 
den, d. h. nicht ausgeschwenkten, Lamellen 10b bis lOd 
nach hinten verschoben werden. Dabei wird die Lamelle 
10a kontinuierlich in ihre Endlage weiter verschwenkt 
Nachdem die Lamelle 10a ihre in den Fig. 1 und 2 veran- 
schaulichte hintere Endstellung erreicht hat, wird die 
nachste Lamelle 10b ausgestellt Dieses Spiel wiederholt 
sich, bis entsprechend Fig. 2 alle Schiebelamellen 10a 
bis 10c ausgestellt und nach hinten in ihre Offensteliung 
geschoben sind. Beim SchlieBen des Daches 9 wird aus- 
gehend von der Offensteliung gemaB Fig. 2 zunachst 
nur die Lamelle lOd vorbewegt und in eine zur festen 
Dachflache 11 parallele Lage zuruckverschwenkt Ein 
entsprechender Bewegungsablauf wird nacheinander 
fur die folgenden Lamellen 10c, 10b und 10a erzwungen, 
bis die Lamellen in flachigem Verbund in ihrer vorderen 
Endstellung stehen und die Dach6ffnung 13 Verschlie- 
Ben. 

Im Falle der veranschaulichten Ausfuhrungsform sitzt 
im Bereich des vorderen Endes der Dachdffnung 13 ein 
ausstellbarer, lamellenformiger Windabweiser 16, der 
beim Einleiten des Offnungsvorganges um eine quer zur 
Fahrzeuglangsachse verlaufende Schwenkachse in eine 
schrag nach hinten ansteigende Lage verschwenkt wird. 
Dabei nimmt das Dach eine Luf tungsstellung ein. die bei 
in SchlieBstellung befindlichen Lamellen auch bei Regen 
benutzt werden kann. Der Windabweiser 16 legt sich in 
der SchlieBstellung des Daches 9 mit seiner Hinterkante 
gegen die Vorderkante der in der vorderen Endstellung 
stehenden Schiebelamelle lOd dichtend an. Er ver- 
schlieBt dabei den vordersten Teil der Dachoffnung 13. 
Gegebenenfalls kann die Auslegung aber auch so ge- 
troffen sein, daB der flachige Verbund der Lamellen 10a 
bis lOd in der SchlieBstellung von der Vorderkante bis 
zur Hinterkante der Dachdffnung 13 reicht und damit 
allein die SchlieBfunktion uberaimmt Dabei kann gege- 
benenfalls in fQr Schiebedacher an sich bekannter Weise 
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in Windabweiser vorgesehen sein, der bei geschlosse- 
nem Dach unter der festen Dachflache verschwindet 
und der selbsttatig in eine Arbeitsstellung ubergeht, 
wenn das Dach geoffnet wird. In den Fig. 1 und 2 ist ein 
Fahrzeugdach mit vier Schiebelamellen 10a bis lOd dar- 
gestellt Es versteht sich jedoch, daB die Anzahl der 
Schiebelamellen grundsatzlich beliebig in Abhangigkeit 
von den jeweiligen Gegebenheiten gewahlt werden 
kann. Die gesamte Dachoffnung 13 kann beispielsweise 
durch nur zwei Lamellen bzw. Deckelelemente abge- 
deckt sein. 

Jede Lamelle 10a bis d ist an ihren beiden Schmalsei- 
ten mit je einem Befestigungselement 20a bis 20d ver- 
bunden. Ein Befestigungselement setzt sich aus einem 
auBen liegenden Verstellelement 60 und einem innen 
liegenden Tragerelement 44 zusammen (siehe insbeson- 
dere Fig, 10). Die Verstellelemente 60 weisen jeweils 
einen hinteren Teil 21 und einen vorderen Teil 28 auf. 

Am hinteren Ende 53 des hinteren Teils 21 ist ein 
gekrummte, nach hinten weisende Anlageflache 25 aus- 
gebiidet, die nach unten von einer Kante 64 begrenzt 
wird (Fig. 4b). Die Unterseite 22 des hinteren Teils 21 
wird von einer in Verschieberichtung 14 leicht ge- 
krurnrnten Flache gebildet Im hinteren Bereich der Au- 
Benseite des hinteren Teils 21 des Verstellelements 60 ist 
ein geschwungener Kulissenschlitz 42 ausgebiidet, des- 
sen Krummung in etwa zu der Krummung der Untersei- 
te 22 parallel lauft und dessen vorderes Ende mit 49 
sowie dessen hinteres Ende mit 48 bezeichnet sind 
(Fig. 3 und 4). Die Innenseite des hinteren Teils 21 ist mit 
26 bezeichnet (Fig. 3 und 10). 

Das Verstellelement 60 und das mit Befestigungsoff- 
nungen 47 zum Befestigen einer Lamelle 10 versehene 
Tragerelement 44 sind uber einen Schwenkbolzen 45 
schwenkbar miteinander verbunden. Der Schwenkbol- 
zen 45 sitzt nahe dem hinteren Ende 53 des Verstellele- 
ments 60, und er bestimmt eine quer zur Verschieberich- 
tung 14 orientierte Schwenkachse. Das Tragerelement 
44 weist an seinem vorderen Abschnitt einen FQhrungs- 
stift 46 auf, der in eine Fuhrungsbahn 74 einer parallel 
zur Verschieberichtung 14 dachfest angeordneten Fuh- 
rungsschiene 75 eingreift und entlang dieser Fuhrungs- 
bahn 74 verschiebbar gefuhrt ist Etwa in der Mitte des 
hinteren Teils 21 des Verstellelements 60 ist innen seit- 
lich ein Mitnehmer 23 mit einer nach hinten weisenden, 
von einer Unterkante 67 begrenzten Anlageflache 27 
ausgebiidet, die leicht nach vorn geschwungen ist Der 
Mitnehmer 23 weist von unten eine Ausnehmung 24 auf. 

Weiter vorn ist auBen seitlich an dem Verstellelement 
60 ein sich nach oben erstreckender Arm 37 mit einer 
Bohrung 38 ausgebiidet Ein in diese Bohrung 38 einge- 
steckter Stift 39 tragt einen Schuh 40 (Fig. 3). Der Schuh 
40 ist an der Innenseite des Arms 37 urn eine quer zu 
Verschieberichtung 14 orientierte Achse schwenkbar 
mit dem Arm 37 verbunden. Der Schuh 40 stent mit dem 
Kulissenschlitz 42 des vorangehenden Befestigungsele- 
ments derart in Eingriff, daB er entlang des Kulissen- 
schlitzes 42 verschiebbar ist 

Das Vorderende des vorderen Teils 28 wird von einer 
vorderen Stirnflache 41 gebildet, deren Oberkante mit 
70 bezeichnet ist In eine Bohrung 87 im vorderen Ab- 
schnitt des vorderen Teils 28 ist ein Schwenkbolzen 30 
eingesetzt, Qber welchen ein Schlitten 29 mit dem vorde- 
ren Teil 28 schwenkbar verbunden ist Der Schlitten 29 
ist fiber an beiden Seiten ausgebildete kunststoffum- 
spritzte Zapfen 43 gleitend in Fuhrungsbahnen der 
dachfesten Fuhrungsschiene 75 gefuhrt Im hinteren Ab- 
schnitt des vorderen Teils 28 ist am auBeren Rand ein 


sich nach oben erstreckender Gegenhalter 80 ausgebii- 
det, der eine nach auBen weisende Anlageflache 81 auf- 
weist Der hintere Teil 21 des vorhergehenden Verstell- 
elements 60, das durch den Eingriff des Schuhs 40 in den 
5 Kulissenschlitz 42 mit dem nachfolgenden Befestigungs- 
element verbunden ist, wird seitlich nach innen durch 
Anlage der Innenflache 26 des hinteren Teils 21 des 
Verstellelements 60 an der Anlageflache 81 des Gegen- 
halters 80 und seitlich nach auBen durch Anlage an dem 
10 Schuh 40 bzw. dem Arm 37 gefuhrt, so daB kein Verkan- 
ten erfolgen kann. Die hintere Stirnflache 51 des vorde- 
ren Teils 28 ist mit einem Puffer 52 (Fig. 10) aus elasti- 
schem Material, wie beispielsweise Gummi, versehen. 
Der vordere Teil 28 ist gegenuber dem hinteren Teil 
15 21 des Verstellelements 60 nach innen parallel versetzt 
Die Innenflache des nach innen weisenden Mitnehmers 
23 ist in etwa bundig mit der Innenflache des vorderen 
Teils 28. Die Ausnehmung 24 an dem Mitnehmer 23 ist 
so bemessen, daB sich der Gegenhalter 80 des nachfol- 
20 genden Verstellelements 60 ohne Verkantungsgefahr 
durch diese in Offnungsrichtung hindurch bewegen 
kann. 

Im Bereich des vorderen Abscnnitts des hinteren 
Teils 21 ist an dessen AuBenseite ein als Riegelwippe 31 
25 ausgebildetes Verriegelungselement schwenkbar gela- 
gert Der hintere Abschnitt der Riegelwippe 31 ist als 
nach oben weisender Betatigungsarm 33 ausgebiidet, 
der eine gekrummte, nach vorn oben weisende Anlage- 
flache 62 auf weist (Fig. 9a und 9c), die mit der Anlagefla- 
30 che 25 des hinteren Teils 21 des vorhergehenden Ver- 
stellelements 60 zusammenpaBt Die Anlageflache 62 ist 
durch eine Kante 65 von einer oberen Anlageflache 68 
getrennt In seinem oberen Abschnitt weist der Betati- 
gungsarm 33 eine nach innen weisende Nase 58 auf. Ein 
35 Schwenklagerelement 35, beispielsweise eine genietete 
Ose, durchgreift eine Bohrung 56 im hinteren Teil 21 
und eine Bohrung 34 im mittleren Bereich der Riegel- 
wippe 31 unter Bildung einer Schwenkachse, die quer 
zur Verschieberichtung 14 orientiert ist und urn welche 
40 die Riegelwippe 31 mit Bezug auf das Verstellelement 
60 geschwenkt werden kann. Im vorderen Abschnitt der 
Riegelwippe 31 ist ein Riegelteil 32 ausgebiidet, welches 
nach auBen versetzt ist Das Riegelteil 32 weist eine 
schrage, nach vorn oben weisende Anlageflache 61 und 
45 eine im Bereich einer Kante 55 daran angrenzende obe- 
re schrage Anlageflache 69 auf. Die Riegelwippe 31 wird 
durch eine in Fig. 5 angedeutete Feder 36 an dem 
Schwenklagerelement 35 so vorgespannt, daB der Beta- 
tigungsarm 33 nach oben gedruckt ist (in der Ansicht 
so von Fig. 9a gegen den Uhrzeigersinn). 

An der Fuhrungsschiene 75 ist eine Wange 83 mit 
einer unteren Anlageflache 84 ausgebiidet, die im hinte- 
ren Bereich eine Folge von in der Verschieberichtung 14 
in Abstand voneinander liegenden Riegeldffhungen 85a 
55 bis 85c aufweist (Fig. 4b). An jeder RiegelSffnung 85a 
bis 85c ist vorne eine schrage, nach hinten oben weisen- 
de Anlageflache 86 ausgebiidet 

Ein Fuhrungselement 50, das im wesentlichen einen 
Arm und einen Schuh in der Art des Arms 37 und des 
60 Schuhs 40 des Befestigungselements aufweist, ist nahe 
dem hinteren Ende der Fuhrungsschiene 75 urn eine 
quergerichtete dachfeste Achse 77 schwenkbar gela- 
gert 

Mit dem Schlitten 29 oder dem Vorderende des vor- 
€5 deren Teils 28 des Verstellelements 60 der vordersten 
Lamelle lOd steht ein vorzugsweise als Gewindekabel 
ausgebildetes Antriebskabel 59 in Antriebsverbindung 
(Fig. 10). Das Antriebskabel 59 erstreckt sich zu einer in 
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Fig. 1 nur andeutungsweise dargestellten Antriebsein- 
heit 73. Die Antriebseinheit 73 kann in an sich bekannter 
Weise einen Bektromotor und ein Untersetzungsge- 
triebe aufweisen, wobei ein mit dem Ausgang des Un- 
tersetzungsgetriebes verbundenes Ritzel mit dem An- 
triebskabel 59 und einem entsprechenden Antriebska- 
bel ftir die andere Dachscite in Eingriff steht. Als An- 
triebseinheit kann aber auch eine handbetatigte Einheit, 
insbesondere in Form einer Handkurbel vorgesehen 
sein. 

Die Funktionsweise des beschriebenen Lamellenda- 
ches ist wie folgt: 

In der Schlieflstellung des Daches sind benachbarte La- 
mellen 10a bis lOd bzw. Befestigungselemente 20a bis 
20d fest miteinander gekuppelt Fur eine Verschiebung 
in Offnungsrichtung (nach hinten) geschieht dies durch 
das Anliegen der Stirnflache 41 eines Befestigungsele- 
ments (z. B. 20c) an der Anlageflache 27 des Mitnehmers 
23 des vorhergehenden Befestigungselements (z. B. 
20d). Die Kupplung in SchlieBrichtung (Verschiebung 
nach vorn) erfolgt durch das Anliegen des Schuhs 40 
eines Befestigungselements (z. B. 20c) an dem hinteren 
Ende 48 des Kulissenschlitzes 42 des vorhergehenden 
Befestigungselements (z. B. 20d) und/oder durch Anlie- 
gen zweier anderer Anlageflachen an je zwei benach- 
barten Verstellelementen 60. Die einzelnen Lamellen 
sind somit gegen unbeabsichtigtes Verschieben ge- 
schutzt Dadurch, daB jedes Befestigungselement 20a 
bis 20d an seinem vorderen Teil 28 uber den Schlitten 29 
in der Fuhrungsschiene 75 gefQhrt ist und ferner am 
hinteren Ende 48 des Kulissenschlitzes 42 mit dem 
Schuh 40 des nachfolgenden Befestigungselements bzw. 
des dachfesten Fuhrungselements 50 in Eingriff steht, ist 
jede einzelne Lamelle auch gegen ein unbeabsichtigtes 
Verschwenken gesichert Die Riegelwippen 31 sind je- 
weils durch die Federn 36 so vorgespannt, daB die Anla- 
geflache 62 des Betttigungsarms 33 an der Anlageflache 
25 des vorhergehenden Verstellelements 60 anliegt 
(Fig- 4a). 

Die Tragerelemente 44, und damit die Lamellen 10a 
bis lOd, liegen bei geschlossenem Dach alle parallel zur 
Dachebene. Das dachfeste FOhrungselement 50 fur die 
letzte Lamelle 10a befindet sich in nicht ausgeschwenk- 
tem Zustand. Benachbarte Befestigungselemente 20a 
bis 20d sind, wie oben beschrieben, durch Anlage des 
hinteren Teils 21 an dem Schuh 40 bzw. dem Arm 37 und 
dem Gegenhalter 80 wechselseitig in Verschieberich- 
tung sicher geftihrt 

Zum Offnen des Daches wird von der Antriebseinheit 
73 Kraft auf die Antriebskabel 59 zu beiden Seiten der 
Dachdffnung 13 in nach hinten weisender Richtung 
Gbertragen. Zunachst bewirkte die Antriebsbewegung 
der Antriebskabel 59 in aus z. B. DE 43 29 580 CI be- 
kannter Weise ein Ausschwenken des Windabweisers 
16. Gleichzeitig damit oder anschliefiend bewirkt die 
Antriebsbewegung der Antriebskabel 59 ein Aus- 
schwenken des Fuhrungselements 50 urn die Achse 77. 
Dies kann in ebenfalls aus DE 43 29 580 CI bekannter 
Weise geschehen. Dadurch wird die letzte Lamelle 10a 
mit ihrer hinteren Kante flber die (nicht naMier darge- 
stellte) Abdichtung am hinteren Rand der Dachdffnung 
13 angehoben (siehe Fig. 4b). Nachfolgend erfolgt eine 
Krafteinleitung durch die Antriebskabel 59 jeweils am 
vordersten Befestigungselement 20d Die Kraft wird je- 
weils von dem Mitnehmer 23 auf die Stirnflache 41 des 
jeweils nachfolgende Befestigungselements formschlOs- 
sig ubertragen, wodurch sich alle Lamellen 10a bis lOd 
gemeinsam nach hinten bewegert 


Der Schuh des dachfesten Fuhrungselements 50 wird 
dabei in dem Kulissenschlitz 42 des letzten Befesti- 
gungselements 20a gleitend gefQhrt. Die weitere Ver- 
schiebung des Befestigungselements 20a nach hinten 

5 gegenUber dem Schuh des Fuhrungselements 50 be- 
wirkt zusatzlich zur Verschiebung eine weitere Ausstell- 
bewegung der letzten Lamelle 10a. 

Anstelle des schwenkbaren Fuhrungselements 50 
kann grundsatzlich auch ein dachfestes Fuhrungsele- 

io ment vorgesehen sein, wenn der Kulissenschlitz des 
letzten Befestigungselements so gestaltet ist, daB auf ein 
zusatzliches Anheben des letzten Befestigungselemen- 
tes verzichtet werden kann. Eine Anordnung dieser Art 
ist in einer alteren DE-Patentanmeldung (DE 195 42 884 

15 Cl)nahererlautert 

Die Ausstellbewegung des Verstellelements 60 und 
des Tragereiements 44 erfolgt in unterschiedlicher Wei- 
se, da der Fiihrungsstift 46 bzw. die Achse des Schwenk- 
bolzens 30, die als Drehpunkte wirken, in der Verschie- 

20 berichtung 14 in Abstand voneinander liegen. Zum Aus- 
gleich der unterschiedlichen Schwenkbewegung sind 
die beiden Elemente 44, 60 an ihrem hinteren Ende uber 
den Schwenkbolzen 45 drehbar miteinander verbunden, 
so daB eine relative Drehbewegung des Verstellele- 

25 ments 60 gegenuber dem Tragerelement 44 stattfindet 
Da sich die Stirnflache 41 des Verstellelements 60 vor 
der Achse des Schwenkbolzens 30, d. h. dem Drehpunkt 
der Ausstellbewegung, befindet, bewirkt das Anheben 
des hinteren Endes des Verstellelements 60 eine Absen- 

30 kung der Stirnflache 41 gegenuber dem Mitnehmer 23 
des vorangehenden Befestigungselements 20b. Der Arm 
37 und damit der Schuh 40 des Verstellelements 60 be- 
findet sich hinter der Achse des Lagers 30, so daB der 
Schuh 40 und damit auch das hintere Ende des vorher- 

35 gehenden Befestigungselements 20b ebenfalls ieicht an- 
gehoben werden. Durch entsprechende Wahl der Dreh- 
hebel bzw. Positionen der Drehpunkte (Fuhrungsstifte 
bzw. Lagerachsen) ist sichergestellt, daB die Hinterkan- 
te der vorletzten Lamelle 10b durch das Ausschwenken 

40 der nachfolgenden (letzten) Lamelle 10a uber die Vor- 
derkante der letzten Lamelle 10a angehoben wird, so 
daB ein Obereinanderschieben der aufeinanderfolgen- 
den Lamellen stattfinden kann. Die Befestigungsele- 
mente 20a bis 20d sind also in solcher Weise gekoppelt, 

45 daB eine Ausschwenkbewegung des letzten Befesti- 
gungselements 20a eine sich nach vorn fortpflanzende 
und dabei sich stark abschwachende Ausschwenkbewe- 
gung der vorangehenden Befestigungselemente 20b bis 
20d bewirkt Durch die Vorspannung uber die Feder 36 

50 wird der Betatigungsarm 33 jeder Relativbewegung 
zwischen benachbarten Verstellelementen 60 nachge- 
fuhrt, so daB er immer an der Anlageflache 25 des hinte- 
ren Teils 21 anliegt Die Vorspannung durch die Feder 
36 verhindert zuverlassig, daB das Riegelteil 32 bei der 

55 Offnungsbewegung wahrend des Passierens einer Rie- 
gelaffnung 85a bis 85d z, B. durch eine Erschutterung in 
diese einrastet 

Das Riegelteil 32 ist so angeordnet, daB es in etwa auf 
Hohe der Achse des Schwenkbolzens 30 liegt, welche 

60 den Drehpunkt der Ausstellbewegung bildet Dadurch 
andert sich wahrend der zunehmenden Ausstellbewe- 
gung des Verstellelements 60 im Lauf der Offnungsbe- 
wegung die relative Hohe des Riegelteils 32 bezfiglich 
der Wange 83 der Fuhrungsschiene 75 im wesentlichen 

es nicht Es findet dabei jedoch eine Drehbewegung des 
Riegelteils 32 statt Die obere Anlageflache 69 des Rie- 
gelteils 32 liegt zunehmend an der unteren Anlageflache 
84 der Wange 83 der Fuhrungsschiene 75 art Durch eine 
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entsprechende schrage Gestaltung der oberen Anlage- 
flache 69 des Riegelteils 32 bewirkt diese Anlage eine 
gewisse Drehung der Riegelwippe 31 im Uhrzeigersinn 
in Fig. 4 bis 7. d. h., der Betatigungsarm 33, und damit die 
Anlageflache 62, bewegen sich nach oben. Die Krum- 5 
mung der Anlageflache 27 des Mitnehmers 23 bzw. der 
Stirnseite 41 des vorderen Teils 28 sind so gewahlt, daB 
ab einer bestimmten Ausschwenkstellung des Verstell- 
elements 60 die Riegelwippe 31 uber den Schwenkbol- 
zen 30 durch Anlage der oberen Anlageflache 69 an der 10 
Unterseite 84 der Wange 83 Antriebskraft von dem vor- 
hergehenden Verstellelement 60 auf das nachfolgende 
Verstellelement 60 Qbertragt Dies ist insofern vorteil- 
haft, als die Oberlappung der Anlageflache 27 des Mit- 
nehmers 23 mit der Stirnflache 41 mit zunehmender 15 
Ausschwenkung immer geringer wird, so daB der Druck 
immer groBer wird, was zu einer Beschadigung der ent- 
sprechenden Anlageflachen 27 und 41 und insbesondere 
der diese Flachen begrenzenden Kanten 67 bzw. 70 fuh- 
ren k6nnte. Die entsprechenden Elemente werden so 20 
dimensioniert, daB die Kraftubertragung so rechtzeitig 
auf die Riegelwippe 31 ubergeht, daB eine solche Be- 
schadigung auf jeden Fall vermieden wird. Auf diese 
wird der KraftschluB zwischen den beiden letzten Befe- 
stigungselementen 20a und 20b bereits von der entspre- 25 
chenden Riegelwippe 31 ubernommen, wenn sich die 
Oberkante der Stirnflache 41 des letzten Befestigungs- 
elements 20a noch nicht ganz unter die Unterkante 67 
der Anlageflache 27 des Mitnehmers 23 des vorletzten 
Befestigungselements 20b abgesenkt hat 30 

Sobald die Kante 55 zwischen den Anlageflachen 61 
und 69 des Riegelteils 32 die vordere Anlageflache 86 
der letzten Riegeloffnung 85a erreicht hat, kann die An- 
lageflache 61 auf der Anlageflache 86 abgleiten, wo- 
durch sich das Riegelteil 32 nach oben in die Riegeloff- 35 
nung 85a hineinbewegen kann, was wiederum ein Ab- 
gleiten der Anlageflache 62 bzw. der Kante 65 des Rie- 
gelteils auf der geneigten Anlageflache 25 des Verstell- 
elements 60 nach unten erlaubt Auf diese Weise ist nun 
der KraftschluB zwischen den beiden letzten Befesti- 40 
gungselementen 20a und 20b aufgehoben. Diese Befesti- 
gungseiemente sind jetzt entkuppelt Das vorletzte Be- 
festigungselement 20b kann sich nun relativ zu dem letz- 
ten verschieben. 

Das auf die Riegelwippe 31 wirkende Drehmoment 45 
ergibt sich als Skalarprodukt der tangential zum Kulis- 
s nschlitz 42 des Befestigungselements 20b orientierten 
Komponente F der auf das Befestigungselement 20b 
ubertragenen Antriebskraft und des Abstandsvektors 
zwischen dem Drehpunkt der Riegelwippe 31 im 50 
Schwenklagerelement 35 und der Krafteinleitungsstelle 
an der Kante 65 des Betatigungsarms 33 der Riegelwip- 
pe 31, das heiBt als Produkt F mal X in Fig* 6. Die am 
Riegelteil 32 wirkende Kraft wird daher durch die ent- 
sprechenden Abstande von Betatigungsarm 33 und Rie- 55 
gelteil 32 von dem Schwenklagerelement 35 bestimm t 

Das Riegelteil 32 wird nun durch die Anlage der obe- 
ren Anlageflache 68 des Betatigungsarms 33 an der Un- 
terseite 22 des hinteren Teils 21 des Verstellelements 60 
in Eingriff mit der letzten Riegeloffnung 85a gehalten 6 o 
und bewirkt auf diese Weise eine dachfeste Verriege- 
lung des letzten Befestigungselem nts 20a. Die letzte 
Lamelle 10a ist somit gegen Vor- und Zuruckbewegung 
gesichert. 

Der weitere Offhungsvorgang erfolgt analog wie be- 65 
reits beschrieben, wobei nun anstelle des letzten Befesti- 
gungselements 20a das vorletzte Befestigungselement 
20b durch Verschiebung gegenuber dem Schuh 40 des 
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letzten Befestigungselements 20a ausgeschwenkt wird. 
Die Funktion des dachfesten Fuhrungselements 50 wird 
folglich durch den Schuh 40 bzw. das vordere Teil 28 des 
letzten, nunmehr dachfest verriegelten Befestigungsele- 
ments 20a ubernommen. Wenn das vorletzte Befesti- 
gungselement 20b voll ausgeschwenkt ist, kommt die 
hintere Stirnflache 51 des vorletzten Befestigungsele- 
ments 20b mit dem Puffer 52 zur Anlage an der vorde- 
ren Stirnseite 41 des letzten Befestigungselements 20a. 

Die Kraftentkupplung zweier Befestigungselemente 
(z. B. 20b und 20c) bei der Offnungsbewegung bewirkt 
jeweils, daB das vorhergehende Befestigungselement 
(20c) durch das Niederdrucken des Betatigungsarms 33 
in die Riegelsteinoffnung 85b das jeweils nachfolgende 
Befestigungselement (20b) dachfest verriegelt 

Der Offnungsvorgang kann nun solange analog wei- 
tergefuhrt werden, bis auch das vorderste Befestigungs- 
element 20d voll ausgeschwenkt ist und die Dachoff- 
nung 13 damit maximal freigegeben ist Mit Ausnahme 
der vordersten Lamelle lOd sind dann alle Lamellen in 
voll ausgeschwenkter Position dachfest verriegelt Die 
vorderste Lamelle lOd ist in ihrer Position dadurch ver- 
riegelt, daB der Antrieb uber die Antriebskabel 59 in an 
sich bekannter Weise starr und selbsthemmend ausge- 
fuhrt ist 

Wird nun eine SchlieBbewegung eingeleitet, so wird 
von der Antriebseinheit 73 Kraft auf die an der ersten 
Lamelle lOd angreifenden Antriebskabel 59 zu beiden 
Seiten der Dachoffnung 13 in nach vorn weisender Rich- 
tung ubertragen. Die nicht verriegelte erste Lamelle lOd 
bewegt sich dadurch nach vorn. Der Schuh 40 des zwei- 
ten Befestigungselements 20c gleitet dabei in dem Kulis- 
senschlitz 42 des ersten Befestigungselements 20d. Das 
erste Befestigungselement 20d wird durch die SchlieB- 
bewegung nach vorn wieder zum Teil zuruckge- 
schwenkt Eine Bewegung des zweiten Befestigungsele- 
ments 20c in SchiieBrichtung kann nicht stattfinden, weil 
dessen Riegelteil 32 uber die Anlage des Betatigungs- 
arms 33 der Riegelwippe an der Unterseite 22 des ersten 
Befestigungselements 20d noch mit der Riegeloffnung 
85c in Eingriffgehalten wird. 

Sobald die Kante 65 des Betatigungsarms 33 das hin- 
tere Ende der Unterseite 22 des hinteren Teils 21 des 
Befestigungselements 20d erreicht hat, kann sich der 
Betatigungsarm 33 nach oben bewegen, so daB ein Ab- 
gleiten der Anlageflache 61 des Riegelteils 32 auf der 
Anlageflache 86 der Riegeloffnung 85c mdglich wird. 
Die Krafteinleitung in das Befestigungselement 20c ge- 
schieht dabei, wie oben erwahnt, durch das Anliegen des 
Schuhs 40 des Befestigungselements 20c an dem hinte- 
ren Ende 48 des Kulissenschlitzes 42 des vorhergehen- 
den Befestigungselements 20d oder durch Anliegen 
zweier anderer Anlageflachen an je zwei benachbarten 
Verstellelementen 60. Das Riegelteil 32 bewegt sich da- 
durch aus der Riegeloffnung 85c heraus, wodurch die 
dachfeste Verriegelung des Befestigungselements 20c 
aufgehoben wird. Die benachbarten Befestigungsele- 
mente 20d und 20c sind nun fur die SchlieBbewegung 
miteinander gekuppelt Im weiteren wird das zweite Be- 
festigungselement 20c von dem ersten 20d mit nach 
vorn bewegt Zunachst sind die beiden Befestigungsele- 
mente 20c und 20d in Offnungsrichtung uber die Riegel- 
wippe 31 des zweiten Befestigungselements 20c gekup- 
pelt, sp&ter fiber die Anlageflache 27 des Mitnehmers 23 
des ersten Befestigungselements 20d und die Stirnflache 
41 des zweiten Befestigungselements 20c, Diese Kupp- 
lung in Offnungsrichtung wurde z. B. bei einer Umkeh- 
rungder Antriebsrichtung wieder wirksam. 
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Der weitere SchiieBvorgang erfolgt far die Qbrigen 
Befestigungselemente bzw. Lamellen analog, wobei 
schlieBlich durch die SchlieBbewegung des vorletzten 
Befestigungselements 20b die dachfeste Verriegelung 
des letzten Befestigungselements 20a in der Riegeloff- 5 
nung 85a gelost wird. Erreicht der in das letzte Befesti- 
gungselement 20a eingreifende Schuh des dachfesten 
Fuhrungselements 50 das hintere Ende 48 des Kulissen- 
schlitzes 42, so wird das Fuhrungselement 50 wieder 
zuriickgeschwenkt und alle Lamellen liegen wieder in 10 
einer Ebene parallel zur Dachebene. Der SchlieBvor- 
gang erfolgt also in der Art, daB immer ein Teil der 
Lamellen miteinander gekuppelt ist und sich gemeinsam 
in SchlieBrichtung bewegt, wahrend der tibrige Teil der 
Lamellen dachfest verriegelt ist und nicht an der 15 
SchlieBbewegung teilnehmen kann. Die letzte bewegli- 
che und die erste verriegelte Lamelle sind dabei jeweils 
voneinander entkuppelt Urn das mechanische Spiel ge- 
ring zu halten, findet die Ankupplung der ersten verrie- 
gelten Lamelle an die letzte bewegliche Lamelle sehr 20 
kurz nach der Entriegelung der ersten verriegelten La- 
melle statt, & h. nahezu zeitgleich dazu. 

Bei der beschriebenen Ausfiihrungsform sind alle Be- 
festigungselemente (eventuell mit Ausnahme des ersten 
und/oder letzten) sowie alle Riegelwippen 31 identisch 25 
ausgebildet Die Riegelwippen sind jeweils auf gleiche 
Weise an dem jeweiligen Befestigungselement ange- 
bracht Die Befestigungselemente sind in Langsrichtung 
in einer Ebene angeordnet Die Schwenkbewegungen 
aller Riegelwippen liegen folglich in der selben Ebene, 30 
die senkrecht auf die Dachflache steht und die Off- 
nungs- bzw. SchlieBrichtung beinhaltet. Alle Befesti- 
gungselemente und Riegelsteine liegen auch auf glei- 
cher Hone relativ zu der dachfesten Flihrungsschiene. 

Erfindungsgem&Be Ausfuhrungsformen sind nicht 35 
darauf beschrankt, daB die Riegelwippen, wie bisher be- 
schrieben, urn eine Achse, die annahernd parallel zur 
Dachflache und senkrecht zur Verschieberichtung steht, 
schwenkbar sind. Die erfindungsgemaBe Funktion kann 
beispielsweise auch durch eine Verschwenkung der Rie- 40 
gelwippen urn Achsen senkrecht zur Dachflache er- 
reicht werden. 

Patentanspruche 

45 

1. Fahrzeugdach mit einer Folge von mindestens 
zwei Deckelelementen zum wahlweisen Verschlie- 
Ben oder mindestens teilweisen Freigeben einer 
Dachoffnung in einer Dachflache, wobei die Dek- 
kelelemente in der SchlieBstellung aneinander an- 50 
grenzen und einen flachigen Verbund bilden, jedes 
Deckelement an seinen Schmalseiten jeweils mit 
ein em schwenkbaren Befestigungselement verbun- 
den ist und die Befestigungselemente entlang einer 
dachfesten Fuhrungsbahn gef Qhrt sind, und wobei 55 
jeweils zwei benachbarte Befestigungselemente fur 
eine gemeinsame Bewegung in Offhungs- und 
SchlieBrichtung gekuppelt sind, solange sie nicht 
voll ausgeschwenkt sind, und entkuppelt sind, so- 
bald eines der beiden Befestigungselemente seine eo 
voll ausgeschwenkte Stellung erreicht hat, und der- 
art miteinander in Eingriff stehen, daB sie in ent- 
kuppeltem Zustand unter Ausschwenkung des 
noch nicht voll ausgeschwenkten Befestigungsele- 
ments gegeneinander verstellbar sind, 65 
ein Befestigungselement in der voll ausgeschwenk- 
ten Lage unter dem EinfluB der Of raungsbewegung 
des einen benachbarten Befestigungselements je- 
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weils liber ein Verriegelungselement fest mit der 
dachfesten FQhrungsbahn verriegelbar ist, und 
die Verriegelung eines voll ausgeschwenkten Befe- 
stigungselements mit der dachfesten Fuhrungsbahn 
unter dem EinfluB der SchlieBbewegung des einen 
benachbarten Befestigungselements selbsttatig Ids- 
bar ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Verrie- 
gelungselement (Riegelwippe 31) jeweils gegen- 
uber dem Befestigungselement (20a bis 20d) 
schwenkbar ist 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verriegelungselement so ausge- 
bildet ist, daB es mindestens wahrend einer bc- 
stimmten Phase der Bewegung der Deckelelemen- 
te (Lamellen 10a bis lOd) zwischen unverriegelten 
benachbarten Befestigungselementen (20) einen 
KraftschluB bewirkt 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verriegelungselement des hinte- 
ren von zwei Befestigungselementen (20a bis 20d) 
bei der Offnungsbewegung von einer Stellung kurz 
vor der Entkupplung mit dem benachbarten Befe- 
stigungselement bis zur Entkupplung den Kraft- 
schluB zwischen diesen Elementen bildet 

4. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ver- 
riegelungselement als Riegelwippe (31) ausgebildet 
ist, die in ihrem Mittelabschnitt schwenkbar gela- 
gert ist, an ihrem einen Endabschnitt ein Riegelteil 
(32) und an ihrem anderen Endabschnitt einen Be- 
tatigungsarm (33) aufweist. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Endabschnitt mit dem Riegelteil 
(32) beziiglich der Fahrtrichtung vorn liegt 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Endabschnitt mit dem Riegelteil 
(32) in der Hone gleitend gef Qhrt ist. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Riegelwippe (31) so vorge- 
spannt ist, daB der Betatigungsarm (33) der Riegel- 
wippe nach oben gedriickt wird 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Betatigungsarm (33) der Riegel- 
wippe (31) eines Befestigungselements eine vorde- 
re Anlagefiache (62) aufweist, welche aufgrund der 
Vorspannung an einer hinteren Anlagefiache (25) 
des in Fahrtrichtung vorhergehenden Befesti- 
gungselements anliegt, solange das Befestigungs- 
element nicht voll ausgeschwenkt ist 

9. Fahrzeug;dach nach einem der Anspriiche 4 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die dachfeste Fuh- 
rungsbahn (74) zu beiden Dachseiten jeweils von 
einer FQhrungsschiene (75) gebildet ist, die Riegel- 
offnungen (85a bis 85c) zum dachfesten Verriegeln 
der Befestigungselemente (20a bis 20c) aufweist. 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet daB an dem Riegelteil (32) eine obere 
Anlagefiache (€9) ausgebildet ist fur welche die 
Fuhrungsschiene (75) in den Abschnitten zwischen 
den Riegeloffnungen (85a bis 85c) einen Anschlag 
derart bildet, daB kein vollstandiges Abgleiten zwi- 
schen der hinteren Anlagefiache (25) eines Befesti- 
gungsel ments und der vorderen Anlagefiache (62) 
des Betatigungsarmes (33) der Riegelwippe (31) des 
nachfolgenden Befestigungselements mdglich ist 
so daB diese Anlageflachen fur einen KraftschluB in 
Offnungsrichtung zwischen benachbarten Befesti- 
gungselementen sorgen kdnnen. 
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11. Fahrzeugdach nach Anspruch 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei der Entkupplung be- 
nachbarter Befestigungselemente die Riegelwippe 
(31) des nachfolgenden Befestigungseiements 
durch das Abgleiten zwischen der hinteren Anlage- 5 
flache (25) des vorhergehenden Befestigungsele- 
ment und der vorderen Anlageflache (62) des Beta- 
tigungsarmes (33) der Riegelwippe im Uhrzeiger- 
sinn verschwenkt wird, wodurch das Riegelteil (32) 
der Rigelwippe von unten in Eingriff mit der ent- 10 
sprechenden Riegeloffnung (85a bis 85c) der Fuh- 
rungsschiene (75) kommt 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei benachbarten, entkuppelten 
Befestigungselementen das Riegelteil (32) der Rie- 15 
gelwippe (31) des nachfolgenden Befestigungseie- 
ments durch Anlage einer an dem Betatigungsarm 
(33) ausgebildeten oberen Anlageflache (68) an der 
Unterseite (22) des vorangehenden Befestigungs- 
eiements mit der Riegeloffnung (85a bis 85c) in Ein- 20 
griff gehalten wird. 

13. Fahrzeugdach nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Riegelteil (32) der Riegel- 
wippe (31) so nahe bei der Schwenkachse der 
Schwenkbewegung des Befestigungseiements be- 25 
zQglich der Fuhrungsschiene (75) liegt daB das Aus- 
schwenken des Befestigungseiements keine we- 
sentliche Hdhenbewegung des Riegelteils beztig- 
lich der Fuhrungsschiene bewirkt 

14. Fahrzeugdach nach einem der AnsprOche 1 1 bis 30 
13, dadurch gekennzeichnet, daB das Riegelteil (32) 
eine vordere Anlageflache (61) aufweist, die von 
unten an einer in der Riegeloffnung (85a bis 85c) 
ausgebildeten Gegenflache (86) anliegt wenn das 
Riegelteil in die Riegeloffnung eingreift 35 

15. Fahrzeugdach nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die vordere Anlageflache (61) 
des Riegelteils (32) nach vorn geneigt ist so daB die 
Anlageflache auf der Gegenflache (86) der Riegel- 
offnung (85a bis 85c) abgleiten kann, um die dachf e- 40 
ste Verriegelung zu losen. 

16. Fahrzeugdach nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB bei zwei 
benachbarten, voll ausgeschwenkten Befestigungs- 
elementen (20a und 20b) eine an den vorangehen- 45 
den Befestigungselement ausgebildete hintere 
Stirnflache (51) fiber ein Dampfungselement (Puf- 
fer 52) an einer an dem nachfolgenden Befesti- 
gungselement ausgebildeten vorderen Stirnflache 

(41) anliegt so 

17. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Befe- 
stigungselement (20a bis 20d) in seinem vorderen 
Abschnitt schwenkbar mit einem entiang der Fuh- 
rungsbahn (74) gleitend gefuhrten Schlitten (29) 55 
verbunden ist 

18. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB benach- 
barte Befestigungselemente dadurch hohengefuhrt 
miteinander verstellbar verbunden sind, daB ein an 60 
dem einen Befestigungselement ausgebildeter 
Schuh (40) in einen seitlich in dem vorh rg h nden 
Befestigungselement ausgebildeten Kulissenschlitz 

(42) eingreift 

19. Fahrzeugdach nach Anspruch 18, dadurch ge- 65 
kennzeichnet daB benachbarte Befestigungsele- 
mente dadurch seitlich gefuhrt miteinander ver- 
stellbar verbunden sind, daB der Schuh (40) des 


916 CI 

14 

hinteren Befestigungseiements von einer Seite in 
den Kulissenschlitz (42) des vorderen Befestigungs- 
eiements eingreift, wahrend ein an dem hinteren 
Befestigungselement ausgebildeter Gegenhalter 
(80) als entgegengesetzte Anlageflache vorgesehen 
ist 

20. Fahrzeugdach nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB benachbarte Befestigungsele- 
mente fur die gemeinsame Bewegung in Offnungs- 
richtung durch eine in Abhangigkeit von einer 
Schwenkbewegung relativ zueinander ein- und 
ausruckbare Kupplung kuppelbar sind, die von ei- 
nem Mitnehmer (23) an dem vorderen Befesti- 
gungselement und der vorderen Stirnflache (41) des 
hinteren Befestigungseiements gebildet wird, die in 
Eingriff miteinander stehen, wenn die Deckelele- 
mente (Lamellen 10a bis lOd) Teil des flachigen 
Verbundes sind, sowie auBer Eingriff miteinander 
kommen, wenn das eine der Befestigungselemente 
sich seiner voll ausgeschwenkten Lage mindestens 
angenahert hat 

21. Fahrzeugdach nach Anspruch 20, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Mitnehmer (23) eine Aus- 
nehmung (24) aufweist, durch welche sich der Ge- 
genhalter (80) des benachbarten Befestigungseie- 
ments hindurch bewegen kann. 

22. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB das je- 
weils einem Befestigungselement zugeordnete Ver- 
riegelungselement (Riegelwippe 31) unmittelbar 
von dem einen der beiden benachbarten Befesti- 
gungselemente betatigbar ist. 

23. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB die Dek- 
kelelemente als Lamellen (10a bis lOd) ausgebildet 
sind. 
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